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Interessiert?

Wir geben jederzeit gerne Auskunft.

info@impbautest.ch
www.impbautest.ch

Griffigkeitsmessungen SKM

SKM (Seitenkraftmessung) -
Wir haben lhre Strassen im Griff.



Die Strasse jederzeit

im Griff.

Schlechte Griffigkeit?

Die Griffigkeit einer Fahrbahnoberflache steht in direkter
Beziehung zum Unfallgeschehen.

Facts and Figures

» Weiterentwicklung des SCRIM Messverfahrens

» SKM als Standardverfahren in der Schweiz

» Messung in der rechten Radspur

» dynamisch - ohne Verkehrsbehinderung und Begleitfahrzeug

» 20, 40, 60 oder 80 km/h

» Messungen auch von Markierungen und FGSO (farblich ge-
staltete Strassenoberflachen)

Die Griffigkeit stellt neben anderen Anforderungen wie Eben-
heit, Tragfahigkeit und visuelles Erscheinungsbild einen der
wichtigsten Parameter flr die Strassensicherheit dar.

Die Strasse
jederzeit im Griff.

Die Griffigkeit ist
einer der zentra-
len Indizes fiir
die Sicherheit im
Strassenverkehr!

Sl

Das SKM ermittelt sie mit bis zu 80km/h.

Regelwerke

Das IMP SKM ist von der BASt zugelassen und wird jahrlich
gepruft.

» TP Griff-StB (SKM)
Regelt das Messverfahren, die Messgrosse und die Anforde-
rungen an das Messsystem.

» ZTV Asphalt — StB
Regelt die Grenzwerte und Toleranzen von Asphaltschichten;
Abnahmemessungen.

» ZTV ZEB-StB
Gilt fur die technischen Erfassungs- und Auswerteregeln
der Zustandserfassung und —bewertung.

» SN TS 15901-8
Oberflacheneigenschaften von StralRen und Flugplatzen -
Teil 8: Verfahren zur Bestimmung der Griffigkeit von Fahr-
bahndecken durch Messung des Seitenreibungsbeiwer-
tes (SFCD): das SKM-Griffigkeitsmessgerat.

dynamische
Griffigkeitsmessungen

Messprinzip

Beim Messverfahren SKM wird die Seiten-
kraft mit Hilfe einem um 20 Grad gedrehten
Messrad bestimt, das in der rechten Radspur
des Fahrzeuges angeordnet ist.

Der Quotient aus der gemessenen Seiten-
fihrungskraft Fy und der bekannten Radlast
Fz ergibt den Seitenkraftbeiwert.




