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Kanton testet Okobelag fiir Strassen

Statt auf herkémmliches Heissmischgut setzen Bund und Kanton erstmals auf Niedertemperatur-Asphalt. Der Vorteil: Wird der
Beton mit Wasser oder Spezialgestein versetzt, kann bei der Herstellung Energie gespart und der CO,-Ausstoss reduziert werden.

Simona Benovicl

Nach dem Fliisterbelag halt jetzt auch der
Okobelag auf Berns Strassen Einzug: Im
Rahmen eines nationalen Forschungs-
projekts haben das Bundesamt fiir Stras-
sen (Astra) und das Tiefbauamt des Kan-
tons Bern am Samstag erstmals einen
neuartigen und nach eigenen Angaben
«umweltfreundlichen» Strassenbelag ein-
gebaut. Auf einer Gesamtldnge von 670
Meter werden auf der Uettligenstrasse
bei Wohlen in den néchsten Monaten vier
verschiedene Asphaltvarianten getestet.
Die ndchsten Monate sollen zeigen, ob
die Spezialbeldge dem rollenden Ver-
kehr standhalten. Die Strassenbau-
experten haben dafiir eigens spezielle
Temperatur- und Bewegungssonden der
Eidgendéssischen Technischen Hoch-
schule Lausanne in den Boden eingelas-
sen. Klar ist bereits jetzt, dass die neuen
Strassenoberflichen im Gegensatz zum
‘heute im Strassenbau iiblichen Heiss-
mischgut einen entscheidenden Vorteil
haben: Sie haben die Eigenschaft, dass
sie fiir Herstellung und Einbau deutlich
weniger stark erhitzt werden miissen
und dadurch der CO;-Ausstoss betricht-
lich gesenkt werden kann.

Belag kéchelt nur noch bei120°C

Von blossem Auge fiir Auto- und Velo-
fahrer nicht sichtbar, liegt die Stirke im
Innern der Asphalt-Neuheiten. Bei zwei
der auf Wohlener Terrain aufgetragenen
Proben handelt es sich um sogenannte
Schaumbitumen. Bei dieser Belagsart
werden wiihrend des Aufbereitungsvor-
gangs, kurz bevor das Bindemittel mit
dem Gestein gemischt wird, zwei Pro-
zent Wasser in das heisse Bitumen ein-
gespritzt. Dies fithrt zu einer Schaumbil-
dung und einer Oberflichenvergrosse-
rung um Faktor flinfzehn bis zwanzig.
Gleichzeitig wird die Masse insgesamt
fliissiger. Dieses Verfahren erlaubt es,
die Asphaltmasse bei Temperaturen zu
verarbeiten, die'rund 30 Grad Celsius
tiefer liegen als bei herkémmlichen
Beldgen.

Ahnlich verhilt es sich mit den ande-
ren Okobelag-Varianten, die getestet
werden: Die eine ist mit einem chemi-
schen Zusatz, die andere mit Zeolithe

" versetzt. Bei Zweiterem handelt es sich

um Gesteine, welche bei Temperaturen
iiber 100 Grad Celsius Wasser ausschei-
den und zu einer vergleichbaren Ver-
dnderung der Verarbeitbarkeit des
Mischgutes fithren wie beim Schaum-
bitumen.

«Bei all diesen Niedertemperatur-Ver-
fahren liegt die Einbautemperatur des
Bitumens nur mehr bei 120 Grad Celsius
statt wie beim herkdmmlichen Heissgut-
mischgut bei 160 Grad Celsius», erklirt
Astra-Sprecher Guido Bielmann. Kom-
men auf eine Tonne Mischgut, das in
einer Aufbereitungsanlage getrocknet
und erhitzt wird, heute 11 Liter Heizdl,
so ist der Brennstoffbedarf bei den Oko-
beldgen laut den Forschungsleitern «be-

trichtlich» kleiner. Wie hoch die Emis-
sionsreduktion tatsichlich ausfillt, gelte
es nun beim Wohlener Versuch in Erfah-
rung zu bringen, so Bielmann. Voraus-
sichtlich Ende 2013 wird die Auswertung
der Testergebnisse vorliegen.

Kosten von einer Million Franken

Den Kanton kommt der Belagseinbau
auf rund eine Million Franken zu stehen,
wie Thomas Schmid, stellvertretender

Kreisoberingenieur Bern-Mittelland,
sagt. Er betont aber, dass der Asphalttest
keine Mehrkosten bedeutet. «Der Belag
auf der Uettligenstrasse hétte so oder so
erneuert werden miissen.» Indem der
Kanton die Kantonsstrasse als Teststre-
cke zur Verfiigung stelle, konnten gleich
zwei Fliegen auf einen Streich geschla-
gen werden. «Schliesslich sind wir auch
interessiert an umweltfreundlichen
Belagsalternativen.»
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Bereits in der Vergangenheit hat der
Kanton Bern im Rahmen der nationalen
Strassenbau-Forschung Hand geboten,
innovative Beldge zu testen. Im August
letzten Jahres etwa wurde in Muri auf
einer Linge von rund einem Kilometer
ein neuer Fliisterbelag eingebaut. Der
auf der Thunstrasse zwischen der Kirche
und dem Autobahnanschiuss aufge-
brachte Belag hat einen lirmdidmmen-
den Effekt.



