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Big Brother fr
Schweizer Autobahnen

Dem Bund ist der Zustand der Autobahnen nicht schnuppe: Er untersucht das gesamte
Netz von 6400 Kilometern Fahrbahn auf Spurrinnen, Risse oder Buckel. Im Rahmen dieser
Monsteraufgabe werden erstmals auch Larmemissionen gemessen. Was wird daraus?




) Sechs Monate lang wird das Bundesamt
fiir Strassen (Astra) jeden Millimeter Auto-
bahn unter die Lupe nehmen, um auch
die winzigsten Schéden festzustellen. Jeder
Riss, jede Spurrinne, jedes Loch und jeder
Buckel wird auf den rund 6400 (!) Kilome-
tern i-‘ahrbahn erfasst, wobei ebenfalls de-
ren Griffigkeit und Gerduschemissionen
untersucht werden. Die gigantische Unter-
suchung, die bis Ende September dieses
Jahres dauern wird, soll eine Bestandes-
aufnahme der Fahrbahnen liefern: «<Anhand
der bei dieser Untersuchung gesammelten
Daten kénnen wir einen landesweiten Uber-

blick tiber den Zustand jedes Teilstiicks ge-
winnen und verfiigen iiber einen genauen
Schadenskatalogy, halt Hans-Peter Beyeler,
Projektverantwortlicher beim Bundesamt
fiir Strassen, fest. «So kénnen wir bei den
Sanierungsarbeiten Prioritdten setzen.»

Hoch entwickelt | 6400 Kilometer Auto-
bahn auf Herz und Nieren zu priifen, erfor-
dert erhebliche Mittel. Eckpfeiler der gan-
zen Operation ist der «Automatic Road Ana-
lyser» (siehe untenstehendes Bild), der iiber
ein beachtliches Arsenal an Spitzentechnik
verfligt. Die Leistungen dieses Fahrzeugs
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sind erstaunlich. Bei einer Fahrtgeschwin-
digkeit von 80 km/h ist es in der Lage, in
jeder Radspur alle 12,5 Millimeter einen
Messpunkt zu erfassen und so kleinste Ver-
formungen aufzuspiiren, welche zu Rissen
in der Fahrbahn fithren kénnen. Da es um
die Asphaltstruktur geht, wird sogar die
enorme Dichte von einem Messpunkt pro
Millimeter erreicht. Das Fahrzeug erstellt
ebenfalls ein aus 1280 Punkten bestehen-
des Querprofil der Fahrbahn, das tiber Nei-
gung, Spurrinnen und Aquaplaning Aus-
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kunft gibt. Schliesslich erstellen die instal-
lierten Kameras alle finf Meter vorne und
hinten ein Bild, um Risse zu lokalisieren.
Am Ende stehen tUber 500 Gigabyte Bilder
zur Verfiigung. Die enorme Aufgabe, die die-
ses Fahrzeug erfiillt, 1dsst die Befiirchtung
horrender Kosten zu Lasten des Steuerzah-
lers aufkommen. Aber mit einem Kilometer-
preis von 100 Franken liegt man hier weit
unter den Kosten fiir «<Handarbeit»: «Setzt
man Leute ein, um die Fahrbahn minutios
auf Schéden zu Uberpriifen, liegt man nahe
bei 200 Fr. pro Kilometery, hdlt Hans-Peter
Beyeler fest.

Weltneuheit | Aber die grosse Neuheit ist
die Larmmessung: Erstmals in der Schweiz
—und auf der Welt — werden akustische Wer-
te auf einem gesamten Autobahnnetz er-
fasst. Es geht darum sicherzustellen, dass
die Larmemissionen nicht gegen die vom
Bund vorgegebene Larmverordnung zum
Schutz der Anwohner verstossen. Sobald
das Astra im Besitze dieser Daten ist, wird
es erstmals einen richtigen Larmemissi-
onskataster aufstellen, der das gesamte na-
tionale Strassennetz abdeckt: «Es ist abso-
lut zwingend, die Bevolkerung gegen Larm
zu schiitzen», meint Hans-Peter Beyeler.
Und: «So hat eine kiirzliche Studie des Bun-
desamtes fir Umwelt gezeigt, dass 1,2 Mil-
lionen Menschen in der Schweiz unter
Larmbelastungen leiden.»

Abnutzungserscheinungen | Dennoch
werden die Autobahnanwohner, denen vom
Larm die Ohren pfeifen, das Ubel mit Fas-
sung tragen missen, denn niemals wiirde
der Bund eine Sanierungsbaustelle einzig
darum anordnen, weil der Belag zu ge-
rauschvoll ist. Nur eine Haufung von Schéa-
den oder altersbedingten Abnutzungser-
scheinungen sind Grund fiir Sanierungs-
massnahmen. In diesen Fallen versteht es
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Geballte Spitzentechnologie vereint sich im Fahrzeug, das die Fahrbahnqualitdt berechnet.

sich von selbst, dass ein neuer Belag von
erheblicher Bedeutung ist, vor allem, weil
manche Beldge bis zu 7 Dezibel leiser sind:
«Nach mehreren Tests haben wir uns fur
einen Rau-Asphaltbelag entschieden, der in
Bezug auf Larm gute Leistungen erbringt.
An manchen Stellen der Al und Al12 ist er
bereits vorhanden, und nun werden wir ihn
iiberall anbringeny, so Beyeler.

Und das diirfte den meisten Automobilis-
ten Freude bereiten, die sich auf richtigen
Flickenteppichen von Fahrbahnen bewe-
gen. So wechselt man bei Regen unvermit-
telt von einer entwésserten und damit fast
trockenen Fahrbahn auf ein Teilstiick ohne
Drainbelag und mit verminderter Boden-
haftung und Wasserspritzern. Innert eini-
ger Sekunden muss man die Geschwindig-
keit anpassen und mit grosster Sorgfalt len-
ken. Eine ungliickliche Situation, die eine
Folge des jahrzehntelangen Foderalismus
in Sachen Nationalstrassen ist: «Jeder Kan-
ton konnte seine Autobahnen verwalten,

wie er es fir richtig hielt. Daher auch die
heute noch sichtbaren Unterschiede», kom-
mentiert der Spezialist des Bundesamtes
flir Strassen.

Alle vier Jahre | Aber am 1. Januar 2008
wurden die Kompetenzen an den Bund
tbertragen, und das Bundesamt fiir Stras-
sen ist allein verantwortlich. «Unser Ziel ist
es, Uberall denselben Strassenbelag anzu-
bringeny, erklart Beyeler. Ein Glick fiir die
Automobilisten umso mehr, als das Astra
kiinftig alle vier Jahre das gesamte Stras-
sennetz kontrollieren wird, um eine gute
Fahrbahnqualitat sicherzustellen. Das rot-
weisse Fahrzeug wird also von Genf tbers
Tessin bis Chur gelegentlich wiederzuse-
hen sein. Jacques-Olivier Pidoux
Touring-Info

Mehr Informationen zu den Methoden der Zustands-
erfassung der Strassen sind auf den Webseiten

Mehr Infos zu den Lairmmessungen auf www.muel-
lerbbm.de.

Zu viele Tourismus-Hinweisschilder nicht konform

Neben der Fahrbahnpriifung erfiillt das Fahrzeug im Auftrag des Bundesamtes
fir Strassen (Astra) noch eine zweite Mission: Es fotografiert alle touristischen
Hinweisschilder: «Es geht darum, eine landesweite Bestandesaufnahme zu ma-
chenund zu sehen, ob die gesetzlichen Vorschriften eingehalten werdeny, erklart
Stefan Huonder, Chef Verkehrsregeln beim Astra. Vorab konzentriere man sich
auf die Hinweisschilder, die zuviel Infos enthalten (vgl. Bild) und die Automobilis-
ten ablenken. Da sie ein Risiko fiir die Sicherheit darstellen, werde das Astra keine
Gnade walten lassen. Zweiter umstrittener Fall: Touristische Hinweisschilder, die
eine Stadt ankiindigen, obwohl sie von Gesetzes wegen eigentlich eine Region an-
zeigen sollten: «Hier werden wir uns flexibel zeigeny, féhrt Stefan Huonder fort.
Man miisse zugeben, dass manche grosse Agglomerationen wie Regionen daher-
kommen. So werde das Astra von Fall zu Fall entscheiden. Jedenfalls dirfte sich die
Aufgabe langwierig-knifflig gestalten, denn Schatzungen zufolge ist fast die Halfte
der touristischen Hinweisschilder nicht vollumfanglich gesetzeskonform.

Die mit Informationen iiberladenen
jop touristischen Hinweisschilder lenken ab.




